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HC Unverbrannte Kohlenwasserstoffe
HCLI Homogeneous Charge Late Injection
HD Hochdruck
HiL Hardware-in-the-Loop
HP High Pressure
HPLI Highly Premixed Late Injection
I; Virtuelle Kraftstoffspezies
I Virtuelle Kraftstoffspezies
KF Kennfeld
KP Kraftstoffpfad
KW Kurbelwinkel
LLK Ladeluftkiihler
LP Luftpfad
LP Low Pressure
max Maximal
MiL Model-in-the-Loop
MSS Micro Soot Sensor
MVM Mean-Value-Model
N, Stickstoff
ND Niederdruck
NDPF Nach Dieselpartikelfilter
NEDC New European Driving Cycle
NEFZ Neuer Europdischer Fahrzyklus
NiCrNi Nickel-Chrom-Nickel
NOx Stickoxid
NV Nach Verdichter
(0)) Sauerstoff
PC Personal Computer
PID Proportional, Integral und Differential
POS Position aus der Lageriickmeldung

PWM

Pulsweitenmodulation



Abkiirzungsverzeichnis XXI

RAM
Ref
Reib
RP

SG
SiL.
sim
SIMO
SISO
SOI
Soll
SR
SRAM
SZ

TE
Turb
TV

u. a.
VDOC
VDPF
Verd
VTG
vZOT
WLTC

XiL
xPC

Y,

ZME
Z0T

Random-access memory
Referenz

Reibung

Rapid Prototyping

Systemgrenze

Software-in-the-Loop

Simuliert

Single Input Multiple Output

Single Input Single Output

Start of Injection / Einspritzzeitpunkt
Sollwert

Saugrohr

Static random-access memory
Schwirzungszahl

Thermoelement
Turbine
Tastverhaltnis

Und andere
Umgebung

Vor Dieseloxidationskatalysator

Vor Dieselpartikelfilter

Verdichter

Variable Turbinen Geometrie

Vor dem oberen Totpunkt im Arbeitszyklus

Worldwide harmonized Light vehicles Test Cycle

Uberbegriff MiL, SiL. und HiL
Hardware-in-the-Loop Simulator von Mathworks

Virtuelle Kraftstoffspezies

Zumesseinheit
Oberer Totpunkt im Arbeitszyklus



