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HCLI Homogeneous Charge Late Injection

HCN Blausidure

HD Hochdruck

HDV Hochdruck-AGR-Ventil

HFM Heifilm-Luftmassenmesser

HPLI Highly Premixed Late Injection

ICACHE Instruction Cache

ICCT International Council on Clean Transportation

IKW Indizierkennwert

ind. Indiziert

IVK Institut fiir Verbrennungsmotoren und Kraftfahrwesen

KF Kennfeld



Abkiirzungsverzeichnis XIX

konst.
KR
KV

LDRAM
LIN
LLK

LU

Lufi

LW

max.
MiL
mod.bas.
MSS

N
N,O
ND
NDV
NEFZ
NO
NO,
NOx
NTC

(0]

0))

OH

oT
OVRAM

PFLASH
pHCCI
Pkw
PSG
PWG

QDM

Konstant
Kraftstoffpfad
Konventionell

Local Data RAM

Local Interconnect Network
Ladeluftkiihler

Luftpfad

Luftfilter

Ladungswechsel

Maximal
Model-in-the-Loop
Modellbasiert
Micro-Soot-Sensor

Elementarer Stickstoff
Distickstoffmonoxid (Lachgas)
Niederdruck
Niederdruck-AGR-Ventil

Neuer Europdischer Fahrzyklus
Stickstoffmonoxid
Stickstoffdioxid

Stickstoffoxid

Negative Temperature Coefficient

Elementarer Sauerstoff
Sauerstoff
Hydroxyl-Radikal
Oberer Totpunkt
Overlay Memory

Program Flash Memory

Partly Homogeneous Charge Compression Ignition
Personenkraftwagen

Pressure Sensor Glow Plug

Pedalwertgeber

Quasidimensionales Modell



XX Abkiirzungsverzeichnis
R Alkylradikal
RAM Random Access Memory
RDE Real Driving Emissions
RO, Alkylperoxid
SCR Selective Catalytic Reduction
SG Stellgrofe
SG Systemgrenze
SIM Simulation
SISO Single Input Single Output
SMZ Strommesszange
sog. Sogenannte
SPRAM Scratch-Pad RAM
SWp Schwerpunktlage
SZ Schwirzungszahl
TH Teilhomogen
TV Tastverhiltnis
UT Unterer Totpunkt
vgl. Vergleiche
VTG Variable Turbinengeometrie
WHE Einspritzwinkel der Haupteinspritzung
WLTC Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Cycle
ZME Zumesseinheit
Z0T Ziind-OT
ZN Ziindverzug
77pP Ziindzeitpunkt



Symbolverzeichnis

Griechische Buchstaben

>k >™R KRR

SR D A QDO EE PEA TS

Fahrpedalstellung

Lernrate

Wirmetibergangskoeffizient

Mittlere Konzentration

Delta/Differenz

Zeitschrittweite

Diskretisierungsldnge

Wirkungsgrad

Parameter Kiihlereigenschaften
Adiabatenexponent

Liefergrad

Verbrennungsluftverhiltnis

Empirischer Exponent des Kraftstoffmassenmodells
Dynamischer Ansteuerbeginnkorrekturfaktor
Kurbelwellenwinkel

Dichte

Empirischer Faktor der Betriebsartenumschaltung
Zeitintervall

Gewichtungsfaktor

Reibungsbeiwert

Drosselbeiwert

Indizes

Auslass
Abgasriickfiihrung
Abgasturbolader
Brennstoff

Diise
Dynamisch
Einlass

Effektiv

Gas

Heiz

Hub



XX Symbolverzeichnis
i Komponente
ist Messwert
KM Kiihlmittel
korr Korrektur, korrigiert
Krst Kraftstoff
L Luft
1 Leckage
LwW Ladungswechsel
M Motor
max Maximal
me Mittel, effektiv
mech  Mechanisch
mi Mittel, indiziert
norm  Normiert
nV Nach Verdichter
Rail Common-Rail
ref Referenz
soll Sollwert
SR Saugrohr
T Turbine
TH Teilhomogen
tot Totzeit
Turb Turbine
TV Tastverhiltnis
A" Verdichter
Verd  Verdichter
vst Vorsteuerung
A\ Wand
Z,7Zyl Zylinder
ZN Ziindverzug
01 Schmierol
Lateinische Buchstaben
A Fliche m?
a Flanke des Einspritzverlaufes g/s?
a Abstimmungsfaktor -
b Abstimmungsfaktor -
c Schallgeschwindigkeit m/s
Cp Spezifische Wirmekapazitit (isobar) Jkg K
Cy Spezifische Wirmekapazitét (isochor) -



