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Die Vereinigten Staaten kénnen als einzige
Seemacht der Welt auf ein volles Jahrhundert
aktiver Schlachtschiffe zurtickblicken. Wdhrend
andere Natfionen ihre GroBkampfschiffe in den
1950er Jahren auBer Dienst stellten und ab-
wrackten, verblieben zumindest einige Einhei-
ten der U.S. Navy frotz Unferbrechungen bis

in die 1990er Jahre im aktiven Dienst.
Verfolgt man die Geschichte amerikanischer
Schlachtschiffe von der Einflhrung erster Expe-
rimentalbauten wie der »USS Maine« und der
»USS Indiana« im Jahre 1895 bis zur AuBer-
dienststellung der »USS Missouri« 1992, so
verging kaum ein Jahrzehnt ohne den Einsatz
dieser Giganten. Zwischen dem spdfen 19.
Jahrhundert und dem Zweiten Weltkrieg stellten
die Vereinigten Staaten insgesamt 59 Schlacht-
schiffe und zwei »GroRBe Kreuzer« fertig. Die
Konstruktion weiterer Einheiten wurde zwar
begonnen oder geplant, aber nichf vollendef.
Zusammengefasst kénnen die Schlachtschiffe
der U.S. Navy daher in funf Hauptkategorien
bzw. Bauphasen eingeteilt werden:
1895-1900: Kistenpanzerschiffe
(»second-class-battleships«)

1900-1910: Einheitslinienschiffe
(»Vor-Dreadnoughts«)

1910-1914: »Dreadnoughts«

1914-1923: Standard-Schlachtschiffe
(»Super-Dreadnoughts«)

1941-1944: Schnelle Schlachfschiffe
(einschlieBlich »large-cruisers«)

Kistenpanzerschiffe
(»second-class-battleships«)

Ab den 1880er Jahren verstdrkien die Vereinig-
ten Staaten ihre Flotte im Rahmen des »New
Navy«-Programms, um in Zukunft als globale
Seemacht auftreten zu kdnnen. Der Bau der
»Maine« und der »Texas« war der erste Schrift
in diese Richtung. Zusammen mit den drei
Einheiten der nachfolgenden »Indiana«-Klasse
und dem Einzelschiff »lowa« waren sie jedoch
als experimentelle Konstruktionen anzusehen.
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Aus diesem Grund waren sie nur bedingt mit
ausldndischen Schlachtschiffen vergleichbar
und wurden bald zu Kusfenpanzerschiffen
bzw. »second-class-battleships«, also
Schlachtschiffen 2. Ranges, umklassifiziert.

Einheitslinienschiff
(»Vor-Dreadnoughts«)

Aus den »second-class-battleships« entwickel-
te sich zur Jahrhundertwende das hochsee-
tichtige Schlachtschiff, das sich durch gewisse
Standardisierungen bei Bewaffnung und GroRe
im internationalen Vergleich als Einheitslinien-
schiff (»Vor-Dreadnought«) klassifizieren lieB.
Zwischen 1900 und 1910 baute die U.S. Navy
insgesamt 21 dieser Einheiten (»Kearsarge«
bis »New Hampshire«).

Diese Schlachtschiffe frugen eine Bafterie
schwerer Geschiitztirme sowie eine oder
mehrere Batterien leichterer Kanonen. Der
Antrieb bestand aus kohlegefeuerten Kolben-
maschinen. Eine Panzerung aus gehdrtetem
Stahl schiitzfe die Schiffe. Der ausgewogenste
Entwurf dieses Typs war die »Connecticut«-
Klasse, die Uber eine schlagkrdftige 30,5-cm-
Hauptartillerie und eine gufe Panzerung verfug-
te. Sie konnfe eine flr die damalige Zeit relativ
hohe Geschwindigkeit von 19 Knoten erreichen
und galt als gutes Seeschiff. Die nachfolgende
»Mississippi«-Klasse stellfe jedoch einen Riick-
schritt dar. Durch Sparzwéinge bedingt waren
diese Einheiten technische Kompromisslésun-
gen, die im Vergleich zu ihrer Vorgdngerklasse
im Einsatz wenig Uberzeugten. Die »Mississip-
pi«-Klasse wurde auch zu einer Zeit gebaut,

in der die innovative britische »HMS Dread-
nought« ab 1906 alle existierenden Schlacht-
schiffe konzeptionell veralten lieB.

»Dreadnoughts«
Der Bau der »Dreadnought« entwertete die

Einheitslinienschiffe der internationalen Flotten.
Bis dahin verfiigten Schlachfschiffe ber eine



gemischte Hauptartillerie und diverse kleinere
Kaliber. Der britische Entwurf vereinfachte

den Trend zu stdrkerer Bewaffnung durch die
Umsetzung des Einheitskaliber-Konzeptes
(»all-big-gun«) in Form von insgesamt zehn
30,5-cm-Geschitzen. Die Standardisierung
der Bewaffnung erlaubte eine verbesserte Feu-
erleifung, da die Enffernungsmessung zum Ziel
nun nicht mehr flr verschiedene Kaliber gleich-
zeitig durchgefiinrt werden musste. Die damit
verbundene Vereinheitlichung der Munition und
SchieBpulverkartuschen erlaubte ein schnelle-
res Laden und Bedienen der Geschiitze. Die
Verwendung der Dampfturbine als Anirieb
machte die »Dreadnought« bei einer Hochstge-
schwindigkeif von 21 Knofen auch schneller
als alle vorhandenen Schlachtschiffe. Neue
GroBkampfschiffe, die nach diesem Konzept
gebaut waren, wurden von da an als »Dread-
noughts« bezeichnet. Altere Schiffe erhielfen die
umgangssprachliche Bezeichnung »Vor-Dread-
noughts« (»Pre-Dreadnoughts«). Da die infer-
nationalen Schlachtschiff-Flotten nun entwertet
wurden, begannen die groBen und mittleren
Seemdchte mit dem Bau von »Dreadnoughts.
Diese Entwicklung fuhrte zu einem Flottenwett-
risfen vor allem zwischen Deutschland und
GroBbritannien, welches als einer der Griinde
flr den Ersten Weltkrieg angesehen wird. Ob-
wohl Einheitslinienschiffe konzeptionell veralfet
waren und somit einen niedrigeren Kampfwert
hatfen, kamen sie im Ersfen Weltkrieg und ver-
einzelt noch im Zweiten Weltkrieg zum Einsatz.
Der erste amerikanische Schlachtschiff-Entwurf
nach »Dreadnought«-Muster war die »South
Carolina«-Klasse. Sie und die folgenden vier
Klassen, also zehn Schiffe insgesamt, kamen
in den Jahren 1910 bis 1914 zur Flofte. Finf
der Einheiten verfigten ber bewdhrte Dreifach-
Expansionsmaschinen, die Gbrigen wurden mit
den damals neuen Dampfturbinen ausgestattet.
Die Schiffe besaBen durchweg Doppeltirme
fur die Hauptartillerie. Die ersfen vier Klassen
(»South Carolinax, »Delaware«, »Florida« und
»Wyoming«) erhielten weiterhin 30,5-cm-

Geschuize, wdhrend die Bewaffnung der nach-
folgenden »New York«-Klasse auf 35,6 cm
anwuchs. Das lefzte Schiff dieser Baureihe,

die »Texas, ist als einziges Schlachtschiff
aus dem Ersfen Weltkrieg als schwimmendes
Museum bis heute erhalten.

Standard-
Schlachtschiff-Konzept
(»Super-Dreadnoughts«)

Die »Nevada«-Klasse war die erste Baureihe
des Standard-Schlachtschiff-Konzepts der

U.S. Navy. Die Schiffe dieser zweiten »Dread-
nought«-Generation wurden in den Jahren
1914 bis 1923 in Dienst gestellt und beka-
men den umgangssprachlichen Namen »Su-
per-Dreadnoughts«. Ziel des Konzepts war die
Bildung einer Flotte aus einheiflichen Schlacht-
schiffen mif einer Geschwindigkeit von 21
Knofen und einem engen taktischen Wende-
kreis von etwa 650 Metfern. Dies erleichterte
das Mandvrieren der Flotte, da eine Aufteilung
in ein schnelles und ein langsames Geschwa-
der nun nicht mehr nétig war. Bei der Berech-
nung von Mandvern mussfen nun auch nicht
mehr unterschiedliche Ruderwinkel flr ver-
schiedene Klassen bertcksichtigt werden. Die
folgenden Klassen dieses Konzepts waren die
insgesamt zehn Einheiten der »Pennsylvania«-
Klasse, der »New-Mexico«-Klasse, der »Ten-
nessee«-Klasse sowie der »Colorado«-Klasse.
Die Schlachtschiffe der »Nevada«-Klasse waren
die einzigen Einheiten der U.S. Navy, die so-
wohl Zwillings- als auch Drillingsgeschufztiirme
erhielten. Die nachfolgenden »Pennsylvania«-
und »New Mexico«-Klassen bekamen erstmals
ausschlieBlich Drillingstirme. Erst bei der »Co-
lorado«-Klasse kehrte man zu Doppeltirmen
zurlick, da ihre auf 40,6 cm vergroBerte Haupt-
artillerie einen gréBeren Raumbedarf hatte. Alle
Schiffe dieses Konzepts hatten jeweils vier in
der Langsachse angeordnete Geschitztirme.
Somit hatte die Arfillerie einen bis dahin uner-
reichfen Bestreichungswinkel. Die Panzerung
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folgte dem »all-or-nothing«-Prinzip. Hierbei
wurden nur absoluf lebenswichtige Bereiche
der Schiffe wie beispielsweise die Maschinen,
Munitionskammern oder die Artillerie geschifzt.
Dabei setzten die Konstrukteure entweder auf
groBe Panzerstdrken von bis zu 30 cm oder
verzichteten ganz auf einen Schutz. Leichte und
mittelschwere Panzerungen sah das Konzept
nicht vor. Die »Oklahoma« war das lefzte ame-
rikanische Schlachtschiff mit Dreifach-Expansi-
ons- bzw. Kolbenmaschinen, alle folgenden
Klassen erhielten Dampfturbinen.

Washingtoner
Flottenabkommen 1922

Um ein infernationales maritimes Weftrtisten
wie vor dem Ersten Weltkrieg zu vermeiden,
frafen sich die flihrenden Seemdchte im No-
vember 1921 zur Washingtoner Flotfenkonfe-
renz. Hierzu zdhlten die USA, GroBbritannien,
Japan, Frankreich und ltalien. Deutschland,
das seit 1919 durch den Versailler Vertrag

an separate Beschrdnkungen gebunden war,
nahm an den Gesprdchen nicht teil. Das in
den Verhandlungen verabschiedete Flottenab-
kommen begrenzte die GroBe von Schlacht-
schiff-Neubauten auf 35.000 Tonnen und

das Kaliber der Hauptartillerie auf maximale
40,6 cm. AuBerdem wurde ein zehnjdhriger
Baustopp flir weitere Schlachtschiffe (mit Aus-
nahmen) verhdngt. In Tonnage ausgedriickt
durften die USA und GroBbritannien je
500.000 Tonnen, Japan 300.000 Tonnen
und Frankreich sowie Italien je 175.000 Ton-
nen an Schlachfschiffen besitzen. Fiir andere
Schiffsklassen gab es in nachfolgenden Konfe-
renzen separate Vereinbarungen. Der Mangel
an Schlachtschiffen als strafegisches Element
eréffnete dem damals neuen Schiffstyp des
Flugzeugtréigers eine erhdhfe Aufmerksamkeit
bei Manévern und konzeptionellen Uberlegun-
gen. Die numerische Zurlicksetzung empfand
gerade Japan als einen Affront, da die aufstre-
bende Inselnation eine expansionistische Poli-
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fik im asiatisch-pazifischen Raum vorbereitete.
Dem Flottenabkommen fiel die »South Dako-
ta«-Klasse, die lefzte geplante Baureihe von
amerikanischen Standard-Schlachtschiffen,
genauso zum Opfer wie die im Bau befindli-
chen Schlachtkreuzer der »Lexington«-Klasse.
Von den Letzferen wurden die »Lexingfon«
und die »Saratoga« jedoch als Flugzeugtriger
fertiggestellt.

Schnelle GroBkampfschiffe

Nach dem schrittweisen Zusammenbruch des
Systems der Ristungsbeschrdnkungen in der
zweiten Hdlfte der 1930er Jahre begannen alle
Seemdchte mit der Konstrukfion neuer, groBe-
rer und schnellerer Schlachtschiffe. Fur die U.S.
Navy begann nun die zweite groBe Bauphase,
in der bis 1944 zehn Schlachtschiffe und zwei
»GroBe Kreuzer« (»large-cruisers«) fertigge-
stellf wurden.

Die insgesamt drei fertiggestellten neuen
Schlachtschiff-Klassen (»North Carolina,
»South Dakota« und »lowac) besaBen konzep-
tionell zahlreiche Gemeinsamkeiten. Um die
Flofte kuinffig schnell zwischen Atlantik und Pa-
zifik hin und her bewegen zu kénnen, mussten
die Schiffe durch die damals 34 Mefer breifen
Schleusen des Panamakanals passen. Aus
diesem Grund durften die Neubauten die
Hochstbreite von 33 Mefern nicht Uberschrei-
ten. Als Hauptbewaffnung erhielten alle Schiffe
neukonstruierte 40,6-cm-Geschitze in drei
Drillingstirmen. Durch das neuentwickelte
Radar war die Arfillerie nun in der Lage, selbst
bei schlechter Sicht sehr prézise zu schieBen.
Der Einsaifz dieser innovativen Messtechnik
verschaffte der U.S. Navy auch bei der Friiher-
kennung von Feindbewegungen einen wichti-
gen Vorteil gegentiber der japanischen Marine.
Anders als die vorangegangenen Schiffsklas-
sen, die kaum mehr als 21 Knofen erreichten,
brachten es die neuen Schlachtschiffe der
»North Carolina«- und der »South Dakota«-
Klasse bei einer Standard-Verdréngung von



35.000 Tonnen (uber 45.000 Tonnen im
Einsatz) auf mehr als 27 Knoten. Die darauf
folgende »lowa«-Klasse konnte sogar eine
beeindruckende Hochstgeschwindigkeit von
33 Knoten bei einer Reichweite von 15.000
Seemeilen (35.000 km) erreichen. Dies mach-
te sie zu der schnellsfen Schlachtschiffklasse.
Ihre Einsafz-Verdrdngung von uber 57.000
Tonnen machte sie nach der japanischen »Ya-
mato«-Klasse (72.000 Tonnen Einsatz-Ver-
dréingung) auch zur zweitgréBten jemals in
Dienst gestellten Schlachtschiff-Klasse. Durch
ihre hohe Geschwindigkeit konnte sie auch
einzeln Jagd auf feindliche Handels- und
Kriegsschiffe machen, dies wurde jedoch nie
in die Tat umgesefzt. Durch ihre artilleristische
Schlagkraft und duBerst umfangreiche Flak-
Batterie mit Uber 100 Rohren (20-mm- und
40-mm-Geschtitze) eigneten sich die neuen
Schlachtschiffe zum Schutz der verwundbaren
Flugzeugtréger und zum Kistenbeschuss wie
bei der Invasion von Okinawa 1945.

»Super-Schlachtschiffe«
und »large-cruisers«

Die »Montana«-Klasse, die als eine vergroBer-
te, aber langsamere Ausgabe der vorangegan-
gen »lowa«-Klasse geplant war, wurde nicht
mehr realisiert, da man wdhrend des Zweiten
Weltkrieges erkannt hatte, dass in Zukunft die
Flugzeugtréger die Offensivrolle der Schlacht-
schiffe ibernehmen wirden. Neben den
schnellen Schlachtschiffen gab die U.S. Navy
erneut den Bau von Schlachtkreuzern in Auf-
frag. Das Ergebnis war die »Alaska«-Klasse,
die als »large-cruiser« klassifiziert wurde. Die-
se schnellen »GroBen Kreuzer« verfiigten tber
eine starke 30,5-cm-Hauptartillerie. Von sechs
geplanten Einheiten wurden zwei in Dienst ge-

stellt. Beide nahmen an mehreren Operationen
wdhrend des Pazifikkriegs feil, wurden 1947
ausgemustert und spafer abgewrack.

Modernisierungen und
Einsaize nach dem Zweiten
Weltkrieg (1950-1992)

Nach dem Zweiten Weltkrieg stellte die U.S.
Navy schrittweise alle Schlachtschiffe bis auf
die »lowa«-Klasse auBer Dienst. Einheiten
dieser Baureihe kamen nach verschiedenen
ModernisierungsmaBnahmen zundchst im Ko-
reakrieg und spdter im Vietnamkonflikt zum
Einsafz. Anfang der 1980er Jahre wurden alle
vier Schlachtschiffe (»lowac, »New Jerseyx,
»Missouri« und »Wisconsin«) aus der Reserve-
flotte zurlick in die aktive Flotte beordert. Im
Rahmen von Ronald Reagans »600-ship-
navy« sollfen sie eine schlagkrdftige und
kostenglinstige Antwort auf die neuen sowjeti-
schen Lenkwaffen-Schlachtkreuzer der »Ki-
row«-Klasse sein. Die zu diesem Zeitpunkt
etwa vierzig Jahre alten Schlachtschiffe erhiel-
ten moderne Radaranlagen, Lenkwaffen gegen
Land- und Seeziele (»Tomahawk« und
»Harpoon«) sowie radargestltzte »Phalanx«-
Flugabwehrkanonen (»close-in-weapons-sys-
tems«). Insgesamt kostete die Modernisierung
der vier Schiffe 1,7 Milliarden U.S. Dollar.
1991 feuerten die »Missouri« und die »Wis-
consin« bei der »Operafion Wistensturme ihre
40,6-cm-Granatfen auf Stellungen in Kuwait
und ihre »Tomahawk«-Marschflugkérper auf
Ziele im Irak. Die Ara der Schlachtschiffe ende-
te 1992, als die »Missouri« als letztes ihrer
Art auBer Dienst gestellt wurde. Von allen 59
ferfiggestellten amerikanischen Schlachtschiffen
sind bis heute acht erhalten.
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Die »Missouri« kehrt im Januar 2010 von einer dreimonatigen Werftliegzeit an ihren Pier in
Pearl Harbor zurtick, um auch im 21. Jahrhundert als schwimmendes Museum und Denkmal
die Geschichte der Schlachtschiffe wachzuhalfen. it: v.s. Navy / Robert Stirup)
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Kiistenpanzerschiffe (»second-class-battleships«)

»Maine« und
»TEXAS«

In den 1880er Jahren sahen die Vereinigten
Staaten in dem Flottenausbau von Argentinien,
Brasilien und Chile eine wachsende Bedrohung.
Als Antwort gab die U.S. Navy 1886 die »Mai-
ne« und die »Texas« als ihre ersten Schlacht-
schiffe in Auftrag. Wegen ihrer langen Bauzeit
und fechnischer Mdngel waren sie bei ihrer
Ferfigstellung 1895 jedoch bereits veraltet und
wurden zu Kistenpanzerschiffen bzw. »second-
class-battleships, also Schlachtschiffen zwei-
ten Ranges, umklassifiziert. Da die Ingenieure
bei der Konstruktion technisches Neuland befra-
ten, gewannen sie zumindest wertvolle Erkennt-
nisse fur den Bau zukunftiger Schlachtschiffe.

»Maine«

In den Jahren 1897/98 wurde die »Maine« zur
Wahrung amerikanischer Inferessen in den Ge-
wdssern der damals spanischen Kolonie Kuba
eingesetzt. Nach Aufstdinden der einheimischen

Bevolkerung gegen die Spanier in Havanna lief
das Schiff zum Schutz amerikanischer Zivilis-
ten in den Hafen der kubanischen Hauptstadt
ein. Da das Verhdltnis zwischen den USA und
Spanien sehr angespannt war, war die »Mai-
ne« kriegsmdBig mit dem vollen Bestand an
scharfer Munition und Treibladungen ausgerus-
tet. Hier explodierte das Schiff am 15. Februar
und riss 266 Mann der Besatzung bei ihrem
Untergang mit in den Tod. Entgegen der
Ansicht fuhrender Offiziere der U.S. Navy, die
einen Unfall wie schon bei anderen Schiffen
annahmen, ging die U.S. Regierung zu jenem
Zeitpunkt von einem spanischen Terroran-
schlag aus. Die Explosion der »Maine« gilt als
der Anlass fiir den Spanisch-Amerikanischen
Krieg. Nach mehreren Unfersuchungen und je
nach politischer Ausrichtung gibt es verschie-
dene Theorien flir die Explosion:

1. Ein spanischer Angriff, um die Kooperation
zwischen der kubanischen Unabhdngigkeitsbe-
wegung und den USA zu stéren.

2. Die kubanische Unabhdngigkeitsbewegung
versenkie das Schiff, um die USA zu einem
Krieg mit Spanien zu provozieren.

Die »Maine« beim Einlaufen in den Hafen von Havanna 1898. ila: u.S. Department of Defense)




Das Wrack der »Maine« nach der Bergung.
Es wurde nach Abschluss der Unfersuchungen
mit militdrischen Ehren vor der Hafeneinfahrt
Havannas versenkt. ila: u.s. Library of Congress)

Ein Mast der »Maine« wurde als Teil eines
Denkmals auf dem Nationalfriedhof von
Arlington in Virginia aufgestellf. (ia: u.s. Navy)
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Kistenpanzerschiff
(Schlachtschiff 2. Ranges)
USS Maine (ACR-1)
New York Navy Yard
17.09.1895

6.682 t

97,2m

17,4 m

6,9 m

Expansions-
Dampfmaschinen

2

9.293 WPS

17 kn

7,6 cm

30,5 cm

4 x 25,4 cm

6x 15,2 cm

4

392

Am 15.2.1898 in
Havanna explodiert.
1912 nach Bergung
ermeut versenkt.

Technische Daten: Bauzustand bei
Indienststellung (Quelle fiir Daten und Inhalte:
U.S. Navy und U.S. Naval Historical Center)

3. Ein Heizkesselbrand griff auf das Muniti-
onsdepot Uber und explodierte.

4. Die U.S. Regierung sprengte die »Maine,
um einen Vorwand flr den Krieg mit Spanien
zu haben.

1912 schleppte die U.S. Navy das zu Untersu-
chungszwecken gehobene Wrack in internatio-
nale Gewdsser vor Havanna und versenkfe es
mit militarischen Ehren. Die meisten Gefallenen
fanden ihre lefzte Ruhestdtte auf dem amerika-
nischen Nationalfriedhof Arlington. Der gebor-
gene hintere Mast der »Maine« kennzeichnet
die Gréber. Der vordere Mast wurde ebenfalls
gehoben und vor der U.S. Naval Academy in
Maryland aufgestellt.



